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© VerschluS, insbesondere KraftfahrzeugturverschluB 

© Ein KraftfahrzeugturverschluB umfaBt einen SchlieBbol- 
zen. eine Sperrklinke und eine durch den SchlieBbolzen 
betatigbare Drehfalle. Bei geschlossener Tur rasten die 
Drehfalle und die Sperrklinke in eine Hauptraststellung 
miteinander ein. In dieser Hauptraststellung konnen 2. B. bei 
einem Unfall sehr hohe Krafte auf die Rastelemente des 
Kraftfahrzeugturverschlusses wirken. Bewirken diese Krafte 
eine Verformung oder sogar Beschadigung des Hauptrast- 
mechanismus. so tst der TurverschluB nicht mehr funktions- 
fahig. 

Bei einem erfindungsgemaBen KraftfahrzeugturverschluB 
verhakt in der Hauptraststellung ein Sperrglied der Sperr- 
klinke mit einer Rastvertiefung der Drehfalle, wobei es eine 
als Hauptrastflache ausgebildete Begrenzungswand der 
Rastvertiefung beaufschlagt. Ein die Sicherheitshauptraste 
der Drehfalle hakenartig hintergreifendes Sicherheitssperr- 
■ gtied der Sperrklinke ubt erst dann eine beaufschlagende, 
k kraftemaGige Wirkung auf die Drehfalle aus. wenn aufgrund 
hoher in Offnungsrichtung an der Drehfalle angreifender 
Krafte eine Materialverformung im Beretch der Hauptrastfla- 
che der Drehfalle auftritt. 

TurverschluB fur Kraftfahrzeuge. insbesondere am vertikalen 
turschloBseitigen Langsende einer Kraftfahrzeugtur. 
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Die Erfindung betrifft einen VerschluB, insbesondere 

KraftfahrzeugturverschluB nach dem Oberbegriff des 
Anspruches 1. 

Ein KraftfahrzeugturverschluB dieser Art ist aus der 

DE-AS 28 47 888 bekannt. Der dort beschriebene Kraft- 
fahrzeugtiirverschluB umfaBt eine Gabelfalle, einen 
SchlieBbolzen und eine direkt am VerschluBgehause ge- 
lagerte Sperrklinke, wobei die Sperrklinke Rastflachen 
f iir eine Vorrast- und eine Hauptraststellung der Gabel- 
falle aufweist. Dabei verfugt die Gabelfalle uber einen 
groBeren, zur TurauBenseite hin gelegenen Gabelfalle- 
narm sowie einen kleineren, zur Turinnenseite hin gele- 
genen Gabelfallenarm. Die beiden Gabelfallenarme be- 
grenzen einen zwischen ihnen gelegenen Schlitz mit 
halbkreisformigem Grund, der zur Aufnahme des die 
Gabelfalle betatigenden SchlieBbolzens dient. Die um 
eine Sperrklinkenachse drehbare Sperrklinke verfugt 
auf ihrer der Gabelfalle zugewandten Seite in ihrem 
mittleren Bereich uber einen Zahn und auf ihrer zur 
TurauBenseite hin gelegenen Seite uber eine Nase. Beim 
SchlieBvorgang der Ture tritt der SchlieBbolzen auf der 
zur Turinnenseite hin gelegenen Seite des Turverschlu- 
Bes in den Schlitz der Gabelfalle ein, wobei er auf den 
langeren der beiden Gabelfallenarme trifft und dadurch 
die Gabelfalle zu einer Drehbewegung um eine Gabel- 
fallenachse zwingt Dabei fahrt das keilfdrmig ausgebil- 
dcte Ende des langeren Gabelfallenarmes entlang der 
Kontur der in Richtung der Gabelfalle federbelasteten 
Sperrklinke. bis er mit seinem Ende hinter dem Zahn der 
Sperrklinke einrastet. In dieser Situation ist die Vorrast- 
stellung des TurverschluBes erreicht Geht die SchlieB- 
bewegung der Tur uber diese Vorraststellung hinaus, 
wird durch den Druck des SchlieBbolzens gegen den 
hinteren Gabelfallenarm dieser im Uhrzeigersinn wei- 
tergedrcht. Dabei wirkt dessen AuBenflache mit der Na- 
sc der Sperrklinke zusammen und driickt diese soweit 
zuriick, bis das hakcnformige Ende des Gabelfallenarms 
iibcr die Nase der Sperrklinke hinweggleitet. Im Mo- 
ment des SchlieBens legt sich auch der Zahn der Sperr- 
klinke vor eine Rastflache des vorderen Gabelfallen- 
arms, so dafl die Gabelfalle durch Beaufschlagung von 
der Sperrklinke an jedem Gabelfallenarm auch bei ho- 
hcn in Offnungsrichtung wirkenden Kraften kraftema- 
Big uber die Sperrklinke abgestutzt wird. 

Aus der DE 36 05 601 Cl ist ein Kraftfahrzeugtiirver- 
schluB bekannt dessen wesentliche Bestandteile eine 
Gabelfalle, eine Sperrklinke sowie ein zylindrischer 
SchlieBbolzen mit einem im Querschnitt groBeren 
SchlieBbolzenkopf sind, wobei eine Gabeloffnung der 
Gabelfalle den SchlieBbolzen umfaBt und mit einem 
Hauptrastschenkel eine Anlagestelle der zugeordneten 
Sperrklinke hintergreift. 

Aufgabe der Erfindung ist eine weitere Verbesserung 
eines Verschlusses, insbesondere eines Kraftfahrzeug- 
turverschlusses unter sicherheitstechnischen Aspekten. 
Insbesondere soil der TurverschluB auch noch nach Ein- 
wirken von hohen Kraften, die eine Verformung oder 
sogar Beschadigung des Hauptrastmechanismus zur 
Folge haben, funktionstiichtig sein. 

Die Aufgabe wird gelost durch einen VerschluB, ins- 
besondere KraftfahrzeugturverschluB der vorstehend 
genannten Art, der die kennzeichnenden Merkmale des 
Schutzanspruches 1 aufweist 

In der Hauptraststellung verhakt somit das Sperr- 
glied der Sperrklinke mit der Rastvertiefung der Dreh- 
falle, wobei es eine als Hauptrastflache ausgebildete Be- 



grenzungswand der Rastvertiefung beaufschlagt. Dabei 
hintergreift die Sperrklinke beide Gabelenden der 
Drehfalle auf entgegengesetzten Seiten und umgreift 
somit die Gabel, woraus eine Verbesserung des Drehfal- 
5 lenverschlusses in sicherheitstechnischer Hinsicht resul- 
tiert, da Drehfalle und Sperrklinke so eine umlaufend 
geschlossene Ringformation bilden, die konstruktiv be- 
sonders stabil gestaltbar ist. 

In vorteilhafter Ausgestaltung ubt das die Sicher- 

io heitshauptraste der Drehfalle hakenartig hintergreifen- 
de Sicherheitssperrglied der Sperrklinke erst dann eine 
beaufschlagende, kraftemaBige Wirkung auf die Dreh- 
falle aus, wenn aufgrund hoher in Offnungsrichtung an 
der Drehfalle angreifender Krafte eine Materialverfor- 

15 mung im Bereich der Hauptrastflache der Drehfalle auf- 
tritt 

Durch die Ausformung der Hauptraste der Drehfalle 
als Rastvertiefung, deren zur Turinnenseite hin gelege- 
ne Begrenzungskante als Ruckholflache ausgebildet ist, 
20 und deren gegeniiberliegende, zur TurauBenseite hin 
gelegene Begrenzung ais Hauptrastflache ausgebildet 
ist, ist eine sichere Verrastung in der Hauptraststellung 
auch bei aus einer Schwingungsbelastung der Bauteile 
herruhrenden Pendelbewegung der Sperrklinke und der 
25 Drehfalle gesichert. 

In vorteilhafter Ausfuhrung hintergreift in der Vor- 
raststellung des Turverschlusses das Sperrglied der 
Sperrklinke die Vorraste der Drehfalle hakenartig. 
In weiterer vorteilhafter Ausfuhrung weist der auBer- 
30 ste Punkt der Vorraste eine geringere Entfernung zur 
Drehachse der Drehfalle auf als der auBerste Punkt der 
Hauptraste. Somit lauft die Sperrklinke bei gezogenem 
Turgriff an der Vorraste vorbei, wodurch ein Haken des 
Schlosses beim Offnen der Ture vermieden wird. 
35 In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung nach 



dem Unteranspruch 6 ist der als Hauptrastflache ausge^ 
bildete Schenkel der Rastvertiefung niedriger als der als 
Ruckholflache ausgebildete Schenkel, wodurch eine 
bessere Fuhrung des Sperrglieds der Sperrklinke als 
40 auch eine Erhohung der Angriffsflache fur die in Ein- 
griffsrichtung wirkende Ruckstellkraft erzielt wird. 

Die Erfindung wird anhand eines Ausfuhrungsbei- 
spieles in der Zeichnung dargestellt und im folgenden 
naher erlautert Es zeigen: 
45 Fig. 1 die Sperrklinke und die Drehfalle eines erfin- 
dungsgemaBen Kraftfahrzeugturverschlusses in der 
Offnungsstellung, 

Fig. 2 den KraftfahrzeugturverschluB der Fig. 1 in der 
Vorraststellung, und 
50 Fig. 3 denselben KraftfahrzeugturverschluB in der 
Hauptraststellung. 

Pig. 1 zeigt eine Drehfalle (1) und eine Sperrklinke (2) 
eines erfindungsgemaBen, z. B. am vertikalen turschloB- 
seitigen Langsende einer nicht dargesteliten Kraftfahr- 
55 2eugtiir angebrachten Turverschlusses. Die um eine 
Drehfallenachse (10) drehbare Drehfalle (1) verfugt 
uber eine einen (nicht dargesteliten) SchlieBbolzen auf- 
nehmende Aussparung (16). Diese Aussparung (16) wird 
zur Turinnenseite hin von einer als breitem Arm ausge- 
60 bildeten Sicherheitshauptraste (14) gebildet, deren Ende 
im wesentlichen Nasenform besitzt. Zur TurauBenseite 
hin wird die Aussparung (16) von einem Schenkel (13) 
begrenzt, dessen aussparungsseitige Flache als Auffang- 
flache (13b) fur den SchlieBbolzen dient, welcher beim 
65 SchlieBen der Ture in Richtung des Pfeiles (P) von der 
rechts gelegenen Turinnenseite her in die Aussparung 
(16) eintritt und auf die Auffangflache (13b) auftrifft. 
Zur TurauBenseite hin links von dem Schenkel (13) 
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gelegen schlieBt sich eine etwa U-formige Rastvertie- 
fung (15) an, deren rechte Begrenzung durch den Schen- 
kel (13) gebildet wird, und deren linke, tiirauBenseitige 
Begrenzung eine Hauptraste (12) ist Als letztes, am wei- 
testen zur TiirauBenseite hin geiegenes Funktionalele- 5 
ment der Drehfalle (1) schlieBt sich eine Vorraste (11) 
an, deren auBerster Punkt eine geringere Entfernung 
zur Drehfallenachse (10) aufweist als der auBerste Punkt 
der benachbarten Hauptraste (12). 

In der in der Fig. 1 darges tell ten Offnungsposition des 10 
Turverschlusses ist die Drehfalle (1) mit ihrer Ausspa- 
rung (16) zur Turinnenseite hin gedreht, so daB sie den in 
etwa waagerecht im Sinne des Pfeiles (P) beim Schiie- 
Ben der Ture eintreffenden SchlieBbolzen aufnehmen 
kann. Diese Position der Drehfalle (1) wird z. B. durch 15 
eine Beaufschlagung durch eine im Uhrzeigersinn auf 
die Drehfalle (1) wirkende, nicht gezeigte Torsionsfeder 
erreicht. 

Die um eine Sperrklinkenachse (20) drehbare Sperr- 
klinke (2) weist eine im wesentlichen langliche, geboge- 20 
ne Form auf. Sie ist an der zur TiirauBenseite hin wei- 
senden Seite der Drehfalle (1) so angelenkt, daB sie die 
Drehfalle (1) von links und oben her umgibt Dabei liegt 
die Sperrklinkenachse (20) zur TiirauBenseite hin links 
von der Drehfalle und im wesentlichen auf derselben 25 
Hone, wie die Drehfallenachse (10). Das von der Sperr- 
klinkenachse (20) entfernte Ende der Sperrklinke (2) ist 
zur Drehfalle (1) hin als breites hakenartiges Sicher- 
heitssperrglied (24) ausgebildet In ihrem mittleren Be- 
reich verfugt die Sperrklinke (2) uber ein im wesentli- 30 
chen hakenartig hervortretendes Sperrglied (22). Zwi- 
schen dem Sperrglied (22) und dem Sicherheitssperr- 
glied (24) erstreckt sich eine groBe kreisbogenformige 
Ausnehmung (26), die in der Vorraststellung und in der 
Hauptraststellung (vgl. Fig. 2 bzw. 3) zur Aufnahme von 35 
Teilen der Drehfalle (l)dient. 

Auch die Sperrklinke (2) ist, wie durch den Pfeil an der 
Sperrklinkenachse (20) angedeutet, z. Bxlurch eine — 
nicht gezeigte — Torsionsfeder im Uhrzeigersinn be- 
aufschlagt Dabei ist der Anlenkpunkt der Drehachse 40 
(20) so gewahlt, daB die Sperrklinke (2) mit ihrem Sperr- 
glied (22) die Drehfalle (1) etwas links von deren Vorra- 
ste (1 1) beaufschlagt 

Beim SchlieBen der Tiire tritt der SchlieBbolzen im 
Sinne des Pfeiles (P) in die Aussparung (16) ein und trifft 45 
dort auf die Auffangflache (13b), wodurch die Drehfalle 

(I) zu einer Drehung entgegen dem Uhrzeigersinn ver- 
anlaBt wird. Dabei gleitet das Sperrglied (22) der Sperr- 
klinke (2) entlang der Drehfallenkontur bis uber den 
auBersten Punkt der Vorraste (11). Nach dem Uber- 50 
schreiten dieses auBersten Punktes der Vorraste (11) 
schnappt die Sperrklinke (2) aufgrund der in Uhrzeiger- 
sinn wirkenden Vorspannung mit ihrem Sperrglied (22) 

in die entsprechende Aussparung hinter der Vorraste 

(II) und hintergreift diese (vgl. Fig. 2). In dieser Vorrast- 55 
stellung (I) ist die Tiire noch nicht ganz geschlossen, 
kann aber auch nicht mehr geoffnet werden, da der 
(nicht dargestellte) SchlieBbolzen sich schon hinter ei- 
nem Vorsprung (17) der Aussparung (16) befindet, wel- 
cher ihn am Verlassen der Aussparung (16) hindert 60 

Geht die SchlieBbewegung der Ture uber diese Vor- 
raststellung (I) hinaus, wird durch den Druck des 
SchlieBbolzens gegen die Innenseite der Aussparung 
(16) die Drehfalle (1) weiter gegen den Uhrzeigersinn 
gedreht Dabei gleitet das Sperrglied (22) der Sperrklin- 65 
ke (2) aus der Raststellung hinter der Vorraste (11) ent- 
lang der Drehfallenkontur in Richtung zur Hauptraste 
(12). 
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Nach dem Oberschreiten des auBersten Punktes der 
Hauptraste (12) schnappt das Sperrglied (22) der Sperr- 
klinke (2) in die etwa U-formige Rastvertiefung (15) der 
Drehfalle (1) (vgl. Fig. 3). Dabei dient das gegenuber der 
Hauptraste (12) hoherstehende Ende (13c) des Schen- 
kels (13) als Fiihrungshilfe. AuBerdem legt sich im Mo- 
ment des SchlieBens das Sicherheitssperrglied (24) der 
Sperrklinke (2) hakenartig hintergreifend um das nasen- 
formige Ende der Sicherheitshauptraste (14) der Dreh- 
falle (1), ohne diese jedoch kraftemaBig zu beaufschla- 
gen. Erfolgt in der Hauptraststellung (II) eine ubermaBi- 
ge ICrafteinwirkung auf die Rastelemente (12, 22) der 
Drehfalle (1) und der Sperrklinke (2) (z. B. durch einen 
Unfall), die eine Verformung der Hauptraste (12) und/ 
oder des Sperrglieds (22) zur Folge haben, so wird die 
Sicherheitshauptraste (14) gegen das sie hintergreifende 
Sicherheitssperrglied (24) der Sperrklinke (2) gedruckt 
und somit kraftemaBig beaufschlagt und gesichert 
Durch diese Sicherheitsvorrichtung wird gewahrleistet 
daB selbst bei sehr hohen in Offnungsrichtung wirken- 
den Kraften, die u. U. sogar eine Beschadigung der 
Hauptraste (12) oder des Sperrglieds (22) mit sich fuhren 
konnen, die SchlieBfunktion des Kraftfahrzeugtiirver- 
schlusses gewahrleistet ist 

Die Innenflache der Rastvertiefung (15) ist entlang 
des Schenkels (13) als Ruckholflache (13a) ausgebildet 
Bei Pendelbewegungen der Drehfalle (1) und der Sperr- 
klinke (2), wie sie z. B. bei Befahren einer unwegsamen, 
holprigen Strecke auftreten konnen, wird auf das Sperr- 
glied (22) der Sperrklinke (2), sobald es seine die Rastfla- 
che der Hauptraste (12) beaufschlagende Position auf- 
grund einer solchen Pendelbewegung verlaBt, durch die 
Ruckholflache (13a) eine in Eingriffsrichtung wirkende 
Riickstellkraft ausgeiibt, mit der Wirkung, daB das 
Sperrglied (22) standig in die Rastvertiefung (15) zu- 
ruckgedriickt wird. 

Beim Offnen der Ture wird durch Betatigen des Tur- 
griffs die Sperrklinke (2) entgegen des Uhrzeigersinns 
um ihre Achse (20) gedreht und dadurch das Sperrglied 
(22) aus der Rastvertiefung (15) herausgezogen. Der sich 
in der Aussparung (16) der Drehfalle (1) befindliche 
SchlieBbolzen ubt beim Offnen der Ture zusatzlich zur 
angelegten Torsionskraft eine in Uhrzeigersinn wirksa- 
me Kraft auf die Drehfalle (1) aus. Bei der daraus resul- 
tierenden Drehbewegung der Drehfalle (1) im Uhrzei- 
gersinn um ihre Achse (10) wird ein Haken des Turver- 
schlusses, d. h. ein etwaiges unbeabsichtigtes AnstoBen 
des Sperrgliedes (22) an der Vorraste (11) dadurch ver- 
mieden, daB der auBerste Punkt der Vorraste (11) einen 
geringeren Abstand zur Drehachse (10) der Drehfalle 
(1) aufweist als der auBerste Punkt der Hauptraste (12). 

Patentanspruche 

1. VerschluB, insbesondere Kraftfahrzeugturver- 
schluB mit einer durch einen SchlieBbolzen betatig- 
baren Drehfalle, die in einer Vorrast- und in einer 
Hauptraststellung mittels einer Sperrklinke verra- 
stet ist, wobei die ein Sperrglied und ein Sicher- 
heitssperrglied aufweisende Sperrklinke in der 
Hauptraststellung mit ihrem Sicherheitssperrglied 
einen abzustutzenden Endbereich einer Sicher- 
heitshauptraste der gabelformigen Drehfalle ge- 
genuberliegt und den Endbereich des anderen 
Schenkels auf der zur Aussparung zwischen Schen- 
kel und Sicherheitshauptraste der Drehfalle abge- 
wandten Seite mit ihrem Sperrglied verrastend hin- 
tergreift, wobei an der Umfangskontur der Dreh- 



<DE 4219429C1 J_> 



DE 42 19 429 CI 



falle eine Vorraste. erne Haupiraste und eine Rast- 
vertiefung an^eurdnct sind. und wobei die Rastver- 
tiefung sou ic die m die Rastvertiefung ubergehen- 
de Hauptraste am vom Sperrglied hintergriffenen 
Schenkel der Drcnfallc plaziert sind, dadurch ge- 5 
kennzeichnet. daB die Vorraste (11) ebenfalls am 
vom Sperrg:ied (22) hintergriffenen Schenkel (13) 
der Drehfalle(l)angeordnet ist daB die Rastvertie- 
fung (15) U-formig ausgebildet ist, wobei sie von 
einem Ende (13c) des Schcnkels (13) und der 10 
Hauptraste (12) begrenzt ist, und daB das Sperr- 
glied (22) sowie das Sicherheitssperrglied (24) der 
Sperrkiinke (2) jewcils hakenartig gestaltet sind, 
wobei das Sicherheitssperrglied (24) in der Haupt- 
raststellung urn das Ende des abzustutzenden End- 15 
bereichs herum die Sicherheitshauptraste (14) hin- 
tcrgreift. 

2. VerschluB nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sicherheitshauptraste (14) in der 
Hauptraststelfung (II) erst im Falle einer Verfor- 20 
mung oder Beschadigung des Sperrgliedes (22) 
und/oder der Rastvertiefung (15) vom sie hinter- 
greifenden Sicherheitssperrglied (24) kraftbeauf- 
schlagt ist 

3. VerschluB nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 25 
kennzeichnet, daB der Schenkel (13) als Riickstell- 
glied ausgebildet ist, wozu die zur Turinnenseite hin 
gelegene Begrenzungskante der Rastvertiefung 
(15) eine Ruckholflache (13a) aufweist, durch wel- 
che bei Pendelbewegungen des Sperrgliedes (22) in 30 
der Rastvertiefung (15) eine in Eingriffsrichtung 
wirkende Riickstellkraft auf das Sperrglied (22) 
ausgeubt wird. 

4. VerschluB nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Vorraste (11) der 35 
Drehfalie (1) in der Vorraststellung (I) vom haken- 
artig gestalteten Sperrglied (22) der Sperrkiinke (2) 
hintergriffen ist. 

5. VerschluB nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der auBerste Punkt 40 
der Vorraste (11) eine geringere Entfernung zur 
Drehfallenachse (10) aufweist als der auBerste 
Punkt der Hauptraste (12). 

6. VerschluB nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Hauptraste (12) 45 
kurzer als der Schenkel ( 13) ist. 



Hierzu 1 Seite(n)Zeichn ungen 

50 



55 



60 



65 



BNSDOCID: <DE 4219429C1_I_> 



i 

- Leerseite 



BNSDOCID: <DE 4219429C1J_> 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CL 5 : 

Veroff entlichungstag : 



DE 42 19 429 CI 
E 05 B 65/32 

18. November 1993 





BNSDOCID: <DE 4219429C1 J_> 



